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Превозването на товари у нас е известно много отдавна. То ставало обик- 
новено безплатно (ангария) и имало случаен характер. Най-често трябвало 
да се кара оръжие на султанската войска, да се пренасят материали за 06- 
ществен строеж и др. 

Когато превозването започнало да се извършва срещу заплащане, то се 
превръща в кираджийство, което на места взима характер на поминъчна форма 
и се разпространява в много райони на нашата страна, особено във високо- 
планинските, през средата на ХХ и началото на ХХ в. 

Занимаващият се с кираджийство притежавал муле, магаре или кон, с 
които пренасял до определено място някакъв вид стоки, притежание на 
друго лице. За това той получавал възнаграждение -- „кирия“. Оттук и 
наименованието „кираджия“, „кираджилък“, „карам с кирия“, „работя с 
кирия“. Характерно е, че с помощта на животинска сила се транспортират 
товари, най-често предназначени за пазара, които принадлежат на друго 
лице, и срещу това се получава възнаграждение. 

Кираджийството представлява интерес за етнографско проучване като 
явление, което съдържа битови форми и социални отношения и отразява 
частица от обществената култура на нашия нарол през определен период 
от време. 

За този вид поминъчна форма досега в стнографската литература почти 
не е писано. В отделни трудове могат да се открият материали, дадени раз- 
покъсано, като бележки във връзка с поминъка на едно или друго селище. 
Кираджийството самостоятелно не е било предмег на разглеждане. 

В труда на Ан. Примовски „Камиларството в Беломорска Тракия“ сс 
разглежда тази поминъчна форма, но в конкретна проява -- пренасяне на 
товари с камили, оформила се каго специфично занятие в даления район. 


С Ан. Даскалов. Из миналото на Неврокопско и близките му покрайнини. -- Сп. Ма- 
кедонски преглел, г. УП, кн. 1, с. 83, 97; В. Кънчов. Пътувания по долините на р. Струма, 
Места и Брегалница. -- СбНУ, т. ХИ, 1894--1896, с. 237, 238, 269; Г. Стрезов. Два 
санджака от Източна Македония. --- Пер. сл., кн. ХХХУП--ХХХУШ, с. 1, 9, 10; А, Ишир- 
ков. Струмишко. -- Сп. Македонски преглед, г. 1, кн. 1, с. 33; Иг. Пенков. Село Кази- 
ченс. -- Архив за поселищни проучвания, г. 1, 1938, кн. 4, с. 42. 

2 Ан. Примовски, Камиларството в Бсломорска Тракия. С., 1958. 


38 Рълг, етноер. кн. 1, 1976 


Същият автор дава сведения за развито до степен на поминък кираджийство 
е 3 


и в труда „Бит и култура на родопските българи + 


В настояшата работа се прави опит въз основа на богат терепен мате- 
риал да бъде разгледано кираджийството в Пиринския край като поминъчна 
форма, разпространена през ХХ в. и просъществувала до 40-те--50-те годици 
на ХХ в.1 Неговата поява и развитие там имат свой специфичен характер в 
резултат на известни политически и икономически обстоятелства. 

Това, че този край остава по-дълго време под османско робство и на- 
стъпилата икономическа разруха в империята след Руско-турската война сс 
отразяват много тежко върху населението. Зараждането на капитализма в 
османската държава и навлизането на парично-стоковите отношения предизвик- 
ват засилване на социалната диференциация. Промепят се начините на про- 
изводство и на потребление. Създават се нови поминъчни форми, една ог 
които с кираджийството. 

Гсографската особеност па района също полпомага развитието на това 
занятие. Бедната планинска земя не можс да осигури изхранването на населе- 
нието, а пресеченият планински релеф затруднява съобщенията и прокар- 
вансто на пътища.? В края на ХХ в. в Пиринския край почти не съществуват 
лаже колаж ки пътища. Пренасж ето на товари, а също и пътуванията ставали 
само с конс, мулста и магарета. Те били сдинственото средсгво за транспорт. 

За големия брой товарек добитък говори фактът, че по това време 
в Неврокоп (сега Г. Делчев) един ог развитите занаяти бил сампрджий- 
ството. В града имало повече от 100 самарджийски дюкяна.“ Интересно с 
да се отбележи, че в началото на Х!Х в. в цяло Мървашко богатството на 


населението се опецявало на коне. И музцеството па един стопанин -- къща, 
лозе и т. н. -- се пресмятало, като се привеждало в стойност на конс. 


Данъкът също се разхвърлял на сдин кон, а когато притежаннсто било на 
стойност, по-малка от един кон. казвали: два крака, слин крак и г. н.” 
Кираджийството било познато в някои части на района още преди да сс 
обособи като поминъчна форма. Неговата поява с свързана с необходи- 
мостта от гранспортиране на селскостопански продукти за обмен. Развитието 
на разни зандяти по селата също налагало пренасяне на занаятчийските про- 
изведения до пазарните ценгрозе. Отначало този транслорт имал случаен 
характер и се извършвал от самите дребни производители -- селски стопани 
или занаятчии. Жителите от много планински села, като Долен, Пирин, 


Ан. Примовски. Бит и култура на родопските българи. -- СОНУ, т. ЦУ, С., 
1973, с. 75, 99, 102, 105, 155, 156, 312, 340, 360. В трула се отбелязва, че целият транспорт 
па Родопската област през МЪХ в. бил организиран изключително с киралжин. Връзката на 
този край с Бсломорието се осъшествявала чрез стотици кервани от натоварени мулста, 
копс и камили. В сслиша каго Св. Петка, Батак, Доспат. Чепеларе, Барутин и лр. ки- 
ралжийството било реловеи поминък. В Брапигово, кълсто киралжийството било много раз- 
виго във връзка с лърволобипа, през 1842 г. бил осповай киралжийски (арабалжийски) 
сснаф, който по време на Априяското въстание имал 9000 гроша. 

Г При направеното стпограйжко проучване на Благосвгралски окръг по въпроса с 
събран магернап ог 25 сеча п прогелсиа анкега в 104 селиишца. 

» В. Кънчов. Цит. съч., с. 237, 

8 В. Кънчов. Пътни сьобщсния в Македония. С., 1898. с. 5--7. 

В. Кънчов. Цит. съч., с. 232, 
Пак там, с. 214. 


- 
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Ощава и др., предлагали за пазара памук, леи, вълна, грозде и др. Имало 
села, в които се произвеждали специфични само за тях стоки. Така ог 
Г. Сушица карали да продават пастърма, от Долеч --- гайтачи. Добиванияг 
сатран в някои селиша (Якоруда, Конарско) също бил откарван за продажба 
на разни места. В селища като Делчево, Раздол, Г. Сушицо и др., които се 
намирали исдалеч от градове и имали богати гори, сечели дърва, товарсли 
ги па мулета и ги карали в Мелник или Неврокоп да ги продаваг." 
Масова се произвеждали и дървени въглища, които всеки произволител откар- 
вал сам на пазара. Във всички тези случаи имаме превозванс па товари, но 
то още не е кираджийство. Липсва съшественнят слемен - - кирията. На 
пазара се откарвали стоки от самите производигели. Някои от тях откар- 
вали на пазара и стоки на свои по-бедни съселяни, които нямали добитък 
за превоз. Гова се вършело най-често без възнаграждение, като понякога се 
компенсирало с друга работа -- жътва, копан, бране и др. Но се появили 
и наченки на киралжийство превозвами сс чужди стоки срещу въз“ 
награждение. Част от тези хора по-късно, при определени условия, сс пре- 
връщат в кираджни и започват да превозват говари срешу занланане. 

Когато отделни стопани започнали да отделят повечс продукти за 
пазара, те наемали спецшиадни хора, за да ги превозват. В повечето ог лези 
случан товарният добитък бил собственост на самия производител. Той се 
грижел за храната и за цьрвулите на карачите. В селата, къдсто имало 
самокови и кузни, се създали по-заможни хора, които наемали чужд труд за 
превозване и продаване на подкови и клинци из цялата страна.” Наститс били 
измикяри-карачи, които се пазарели по за половин или за сдна година и из- 
вършвали и самата продажба на стоките. Полученото те предавали на 
чорбаджиите, а свосто възнаграждение получавали накрая, след като изтечело 
уговореното време, за което са се спазарили. Тук не може да се говори 
за наемане на транспорт. а за наемане на аргатин за определена работа. 

Разгледаните дотук случаи на превозване на товари все ощс нямат 
определен характер. Едва по-късно, когато продуктите и произзеденнята, 
предназначени за пазара, се увеличили, започнали да ги превозват опредс- 
лени лица -- кираджии -- и кираджийството сс превърнало в поминъчна 
форма. 

Фазвитото рударство в Неврокопско (Гоцеделчевско) съзлало условия 
за възникване на кираджийство оше в началото на ХХ в. Изглежда, че 
добивът на руда там не бил вече достатъчен, за да гадоволява местиите 
самокови, и част от населението е отивало с добитък за руда от другаде. 


? Архив на ЕИМ, инв. Ф 726-П, с. 36, с. Г. Сушица: „Гърците в Мелник се топлели все 
от техните дърва, дето ги откарвали на пазара. По два гроша илащали на сдин товар.” 

19 Архив на ЕИМ, инв. Ж 726-1, с. 36, с. Г. Сушица: „В селото имало 4--5 луши 
кирия да правят. Те имали големи лозя, правели вино н то каралч ла го продават“; 
Архив на ЕИМ, инв. Ф 725-1, с. 90, с. Долен: „Гайтаните илеел сам, пс взимал помош- 
ници. После пак сам холел да продава готовите гайтани...“ 

П Архив па ЕИМ, инв. МФ 720-П, с. 7, с. Пирян: „По-богатите хора в село взвмали 
измикяри-кагачи с мулста. Пазарсли ги по за половии или сяна голина. Храната и първулите 
също влизади в сметката“; Архив на ЕИМ, инв. Ю 725-1, с. 43, с. Илнилси: „Тези, кои 
били по-богати, взимали ратаи да им карат кирията.“ 

12 Архив на ЕИМ, икв. Ф 726-1, с. 4, с. Пирин: „В селото имало 30 кузни за обработка 
на плочи (подковии клинци. Събирали по цели кошове и после насмали хора да ги про- 
дават из цялата страна.“ 

1 Г. К. Георгиев. Рударството в Югозападна България и Югоизточна Макелония. 
С., 1953. с. 6. 
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Собствениците на самокови цасмали кираджии, койго докарвали от разни 
места и „сборъци“ (железни отпадъци), които претопявали и използували за 
направа на желязо. 

Самоковите в селата Тешово и Пирин работели до началото на вска 
и създавали препитание ча населението. Кираджийството се практикузало 
само доколкото било нсобходимо за пласиране на продукцията но за до- 
ставяне на суровини. След западането на самоковите, някъде кьм 1900 г., 
населението от тези села било принудено да търси работа навън? Създало 
се гурбетчийство. Кираджийството се превърнало в масова форма за пре- 
питацие, „защото земята не стигала да изхрани селото“. Цели групи започнали 
да отиват на гурбет към Света гора каго карачи. 

Ив лпруги селища на района, където условията за селского стопанство били 
грудии и нямало достагъчно помивък за населението, голяма част от 
него търсило препитание павъп. Явили се различни форми на предлаган па- 
смен труд, сдна ог които е кпралжийствого. В селишата, откълего са кира- 
джиите, най-често иямало изляшъци, иредиазначени за пазара. Тогава те тръг- 
вали по други села и райони да търеяг стоки за превозване, а по-късно и 
направо за изкупуване! Киралжиите се презръшат в наемни работници- 
измикяри с тази пазлика, че освсн собствения си труд те пазарявали и 
тегловната зкивотинска сила па лобичето, косто притежавали. В тези случан 
киралжийството с повече форма на подвижен наемен труд--гурбстчийство, 
отколкото транспортна форма за превозване на стоки.!” 

С кираджилък се занимавали предимно средните ссляни, които имали 
възможност да си купят мулста. Всеки кираджия имал по 1--2 мулета. 
Много рядко се случвало някой да притежава повече от две добичета за 
пренасяне на товарн. 

Кираджийството било необходимо на различни занаяти и поминъци, раз- 
вити по това време в този район. В много села на Неврокопско богатите 
гори създавали възможносг за направа на чаркове-бичкилжийници. Набиче- 
ните дъски кирадждите откарвали в по-ниските места, в полето? Транспор- 
тирансто на дървения матсрнал, добиван в Санданско, създал една разновид- 
ност на кираджийството. Превозванего на трупи ставало със салове по 
р. Сгрума чак до морето.” Появило се салджийство, косто за известен период 
става редовно занятис за някои хора ог този край. 

С въвеждането на пютюневата култура в Пнрийския край също се съзла- 
ват условия за поддържане па кираджийсгвото. Превозванего на попон оси- 
гурявало препитанието на немалка част от населението. Търговците на тютюн 
имали комисионери, които наемали кираджии с мулста, за да карат тютюч 
„срещу кирия“ ог Неврокоп за Кавала, Драма и др. 


1 Архив на ЕИМ, инв. Жо 728-1,с. 2, с. Гешово: „Местното население стивало с цобитък 
ла локарва руда срещу заплашане за самоковиле. Ноемалн н кнраджия, коиго докарвали 
„сборъце”. 

Архив на БИМ, инв. Ф 729, с. 8. с. Пирян. 

15 Архив на ЕММ, ин. М 7251, с. 35, с. Калацог, 7 

12 Архив на ЕИМ, инв. Ю 7251, с. 50, с. Илинден: „От село излизали 100 души 
кираджии. Всяка кьща имала кираджия и все падолу на гурбет отивали.“ 

18 Архив на ЕИМ, инв. Ж 726-1, с. П, с. Пирии. 

1 Пак там, с. 4; Архив на ЕИМ, иив. Ф 727-1, с. 80 -51, с. Конарско. 

2 В. Кънчов. Пътувания по долините па р. Струма... -- СбНУ, т. Х1, 1894, 
с. 223; Архив на ЕИМ, инв. Хе 726-П, с. 70, с. Ощава. 

2 Архив на ЕИМ, инв, Х 725-1, с. 42, с. Илинден, 
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Навлизането на парично-стоковите отношения активизират търговия- 
та в този район. Това е една от най-важните предпоставки за развиване на 
кираджийството. В много села се отворили малки бакалнички, кръчми, дюкяни, 
които трябвало да бъдат снабдявани със стоки. Това вършели кираджиите. 
Но най-много работа за тях създавали големите търговци в градовете. Те 
се снабдявали със стоки почти изключително чрез кираджиите.2 

Повечето от жителите на Мелник се занимавали с търговия. На тях 
им били необходими кираджии, За да им превозват стоките. Те търгували все 
с виснски стоки и затова превозването им от Ломското пристанище било 
редовен поминък на много кираджии?? Освен това виното и памукът, които 
изобилствували в този район, били откарвани в Беломорието, където кажат 
търговците“. Така години наред Мелник и Неврокоп, които също били тър- 
говски средища, давали възможност на кираджиите от околните села да 
намират работа там. 

Имало села, чието мъжко население почти изцяло се занимавало с превоз- 
ване на различни стоки. Цо-късно много от тези кираджини, понатрупади 
малко капитал, започвали да купуват стоки, да гн превозват и продават. 
Превърнали се в търговци-прекупвачи, макар че продължавали да казват, че 
„отиват на кирия“??. 

Тази нова форма на кираджийството става по-бърза, по-удодна връзка 
между производител и консуматор за онова времс. Заинтересоваността на 
посредника-кираджия разширявала обсега на района и асортимента она 
стоките за доставяне. Кираджиите започнали да изкупуват селскосгопанските 
продукти най-напред от техните си села, а по-късно и от околните. Оти- 
вали даже в по-далечни райони за такива стоки, комго след това прола- 
вали там, където се чувствувало липса от тях. Така постепенно една част 
от кираджиите се превърнали по същество в тьрговци, а дейността нм -- 
в търговия. 

Тази развита форма на кираджийството добива гъвкав и разнообразен 
характер. В села, къдего имало мандри, кираджинте отивали редовно да 
изкупуват маслото и сиренето, За да го отнесат на пазарите? Постоянио 


22 Архив на ЕИМ, инг. Ж 727-П, с. 0, с. Добърско: „В сслого имало 4 кръчми н 2 
бакалници. Кираджиите все па тях карали сгока.” 

23 Архив на ЕИМ, инв. Ф 725-1, с. 42, с. Илинден: „Кираджиите карали от Неврокоп 
различни работи надолув Беломорието. Оттам сс връщали пак натоварени със стоки за 
търговците в града. Неврокопските бакали хич н не знаели долушните търговци. Те с 
кираджиите се разправяли.“ 

21 Архив на ЕЯМ, инв. Ж 724-1, с. 57, с. Капатово. 

25 Архив на ЕММ, инв. М 7251, с. 98, с. Долен: „Имало мпого кираджии з село. 
Превозвали стоки на различни търговци, а и те самите кулуваля и нролавали. Всичко 
все по кирия отавало; с. 38, с. Илинден: „Все кираджии били... Едпи купували стоки 
със собствени пари, а други с лари нд търговците“; Архив на ЕИМ, инв. Ж 241, 
с. 22, с. Зарово: „Около (0 души киралжни имало в селото. От тези киралжин иякодко Ояли 
с повече пари, та сганали нещо като търговии. Холела по селата и събирали памук, а посис 
го носели в Солун да го продават“; с. 35, с. Каяапог: „Към 200 души кираджии само с 
мулста имало от тяхното село. В по-старо време те отивали само с кирия ла карат стоките, 
но после започнани сами ла купулаг и да продават.“ 

26 Архив на ЕИМ, инв. Хо 728-Ц, с. 38, с. Калапот: „Кираджиите отивали най-вече 
в Кършяка (Мелнишко и Истричко) и купували масло, сирене, въдна и лр. Продавали ги 


след това в Драма, Правишс, Кавала, Ксанти... Сттам купували зехтин, масло, захар, 
сон и др. и повле ги продавали нагоре до Кремен, Обидим, Банско. Стигали и до Горна 
Джумая.“ 


2? Архив на ЕЙМ, ипв. Ж 7281, с. 36. 
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превозвали „шарлан, вино и ракия“ ог Мелник за Неврокоп.# В някои села 
се произвеждали много грънци. Кираджиите изкупували грънчарските про- 
изведения и ги продавали по пазарите или по селата срещу пари, а много 
често и срещу храна? 

Постепенно кираджийството се разпространило и в по-далечни райони. 
Кираджиите-търговци започнали да карат различни стоки към Беломорието. 
Стигали до Демирхисар и до Серес, където ги продавали на пазара. 
Оттам пък докарвали търсени тук стоки." 


Ра з: ж 


Кираджийството било особено развито в района на Неврокоп и Мелник. 
От околните села докарвали стоки на пазарите в тези градове, а оттам 
откарвали други към Кавала, Драма и Серес. Най-много кираджии излизали от 
селата Пирин, Долен, Илинден, Слащен и др. Тс добили голяма известност 
в целия район и имали широк обсег па движение (фиг. 1). В тези селища 
земята била малко и бедна и кираджийството станало преобладаващ по- 
минък, упражняван целогодишно”! Другаде той идвал да погълне освобо- 
дения селски труд през есенните и зимните месеци и имал характер на 
добавъчен поминък. В тези случаи кираджиите имали определени маршрути 
до сравнително близки центрове и прекарването на стоки ставало рит- 
мично и за кратко време? Само когато трябвало да се доставят стоки ог 
по-далечни разстояния, например от някои пристанища на Дунав, отиването и 
връщането отнемало повече време. 

От другите части на района излизали по-малко кираджии и те имали 
по-ограничен периметър на движение. Превозвали товари предимно от Разлог 
или Г. Джумая (Благоевград) за околните села и обратно. В селата от 
Огражден някои стопани услужвали с коне „да си прекараш, каквото ти 
трябва“ срещу пари. Кираджийството там не се развило като поминъчна фор- 
ма, а останало само до степен на единични случаи 21 

В зависимост от района, който обслужвали, кираджните от Пиринския 
край могаг да се разделят на три групи. Едни, които превозвали стоки за 
селото, в което живеят, и снабдявали месгнитс търговци, други, които 
прекарвали „каквото намерят“ от околните ссла за пазарните центрове, и 
трети, които отивали в Беломорието и оставали там продължително врсмс. 


25 Архив на ЕИМ, иив. Ж 726-П, с. 10. 

29 Архив на ЕИМ, инв. ЖЮ 728-1, с. 21. 

20 Архив на ЕИМ, инв. Ж 725-П, с. 49, с. Илинден: „Слизали надолу към Серес, 
Драма, Кавала. Там на сергии продавали стоките си на дребно, на пазара. Обрагчо карали 
маслини, спирт, риба, сол, всичко, каквого грябвало и го нямало тук. Докараните стоки 
продавали в Неврокоп на позара.“ 

Пак там, с. 49: „Имота в село бил малко и сс работел от жениге и децата, а мъжете 
и зиме. и лете все на кирия ходели“; с. 42: „.. па тези, дето земеделието им е по-слабо, ияла 
голина холели с кнрия“; Архив на ЕИМ, инв. Ж 727-1, с. 02, с. Слащен: „Киралжилъка се 
правеше през цялата година.“ 

32 Архив на ЕИМ, инв. Ж 7251, с. 28, с. Парил: „Киралжииге караха сгоки оп 
Мелцик до Кавала и Драма. Те вървяха два дни надолу и два дни назад, почиваха в село 
1--2 дни и после пак. Така сс холело само зиме. Летс много рядко ще се случи някой да 
отива“, с. 42, с. Илинден: „Който си има малко земя, ше ходи с кирия само като си я 
оработи, през есента и зимага.“ 

33 Пак там, с. 95, с. Долен: „Случвало се по месеци да се бавят кираджиите“; Архив на 
ЕИМ, инв. Ж 724-1, с. 55, с. Капатово: „От Мелник до Лом и обратно кираджиите отивали 
за три месеца.“ 

з1 Пак там, с. 42, с. Гега. 
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Първите били най-често от мъчнодостъпни села, високо в планината (Слащен, 
Конарско и др.). Отлалечеността на тези селища от градовете налагало 
търговското снабдяване да става изцяло чрез кираджиите. В този случай 
поради ограничените възможности кираджийството било допълнителен по- 
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Фиг. 1. Карта на селища с развито кираджийство: | -- селиша, в които кираджийството 
било основен поминък; 2 -- селища, в които кираджийството било добавъчен поминък; 
3 -- главпи търговски селища 


минък. При вторите превозването на стоки било основен поминък и по- 
стеленно някои ог тях се превърнали в своеобразни търговци. Този вид 
кираджийство се разпространило най-много. Третата група кираджни в опре- 
делено време отивали в краища, къдсто могат да предложат труда сн за 
превозване на стоки с кирия. Това ставало обикновено през зимата, котато 
земеделската работа намалявала. Тс слизали към по-южните, по-гоплиге 
краища -- Св. гора, Драмско, Серско и Солунско. Тук кираджийството присло 
форма на гурбетчийство 22 

Съществувало известно райониранс на кираджиите и с оглед па стоките, 
които превозвали. Знаело сс от кой край какви стоки сс търсят или пред- 


36 Архив на ЕИМ, инв. Х 726-1, с. 8, с. Пирин: „Започнали да търсят работа вън ог 
село. Отивали към Света гора като карачи.“ 
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лагат. От Разложко докарвали катран в Сандански, а взимали вино. От 
Мелник и селата около него карали най-вече вино, ракия и памук в Кавала, 
Драма и Серес. Вино от Мелнишко се пренасяло и в Неврокоп 8 Кира- 
джиите от по-южните части на района (с. Калапот, с. Зарово) отивали в 
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Фиг. 2. Карта на пътищата и посоките на движение на киралжиите: / -- ханове: 2 
търговски средища; 3 --- пътища; 4 -- посока на движение 


Мелнишко и Петричко и оттам превозвали масло, сирене и др. в Драм- 
ско и Кавала, откъдето пък"отнасяли „праматарски“ стоки в разложките села. 

Освен това вътрешно придвижване от едни околии в други идвали 
кираджии и от по-далечни краища. В с. Горни Порой кукушаци карали с 
камили сол, газ, захар и?други бакалски стоки, а оттам товарели памук, лен, 
пашкули. Но това било по-рядко и в по-далечно време. През вгората по- 
ловина на ХХ в. снабдяването със стоки в целия Пирински край ставало 
само от местни кираджии 


36 Архив на ЕИМ, инв. Хо 725-П, с. 68, с. Делчево: „Кираджиите от ссло ходели в Мелник 
да докарват вино за търговците в? Неврокоп,“ 
2: Архив на ЕИМ, инв. Хо 728-1П, с. К. 
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Кираджиите се движели по определени пътища, свързани с дадени тьргов- 
ски средища. Очертават се главно две посоки, в които се пренасяли стоки: 
към Беломорието и към вътрешността на страната?“ (фиг. 2). 

Съществуващите два пътя изцяло следвали течението на реките Места и 
Струма. Излизайки от долините на тези реки, в южна посока, към Бело- 
морието, те се разклоняват към Кавала, Ксанти или Зърнево, Лагадина и 
Солун. В северна посока, към вътрешността на страната, местенският път 
прави отклонение при Гоце Делчев и през Сатовча -- Доспат минава Родо- 
пите и се отправя към Пловдивско. Оттам минавал и пътят за Плевен и 
Румъния. Второ отклонение по този път се прави при Разлог и през Яко- 
руда се насочва кьм Пазарджик или към Лом и Румъния. Струмишкият 
път на север водел също кьм Лом и Румъния. От него имало отклонение в за- 
падна посока през с. Падеж. Тези два главни пътя се свързвали и помежду 
си, като давали възможност за вътрешно обслужване на района. През Пре- 
дела долината на Струма се свързва с Разлог, а през Попски преслог 
(Папазчаир) -- с двата най-оживени търговски исптъра - Мелник и Нев- 
рокоп. 

Тези пътища по онова време нямали трайна настилка, а мостовете по тях 
били съвсем примитивни. Това ги правело използваеми само за транспорг 
с товарни добичета. 

На пътищата, по който постоянно превозвали стоки, имало определени 
места за пренощуване. Много често разстоянията не можели да се изминат за 
един ден и се налагало да се преспи някъде. На подходящи места сс 
създали ханове, който представлявали неголеми двуетажни постройки със 
стаи за спане, помешения за стоките и определено място за добитъка. 
В хановете, където отсядали редовните кираджии, всеки си имал „негово 
място“ -- на едно и също място си оставял стоките, настанявал добитъка. 
Ханджиите ги познавали много добрс, зашото „от години все едни и същи 
пътували“ и се стремели да им създадат добри условия за почивка и сй- 
гурност за стоките? 

На някои места хановете се задържали дълго време, разраснали се и по- 
степенно около тях се създали селища. Такъв е случаят със село Падеж, което 
и досега е известно с хановете си в миналото. Много фамилни имена в 
селото потвърждават същото. 1? 

Най-развитите търговски центрове в Беломорието тогава, на чийто пазари 
кираджиите откарвали различни стоки, били: Драма, Кавала, Ксанти, Демир- 
хисар, Серес и Солун. Някои от тях като пристанища давали възможност 


38 В. Къичов. Пътни сьобшения в Македония. С., 1898. с. 5--7. 

#9 Архив на ЕИМ, инв. Ж 725-П, с. 49, с. Илинден: „Пътяг на кираджиите бил строго 
определен. Минавал през Везмен, Гюроджик. На конак отсядали в Просечен. Там имало 
ханове. Ще спраг, ще разтоварят мулетата, ше ги назобяг, самите те ще се нахранят, 
напият, ще се наспят и на сутрината рано-рано пак потеглят. Минавали през Дикилиташ. 
Там преспивали втората вечер и оттам направо в Кавала на пазара. През деня продавали, 
после купували и всчерта пак се връшали ла спяг в Дикилиташ. Там им било по-удобно, 
защото всеки си имал определено място и За стокага да си прибере и заключи. и за до- 
битъците.“ 

10 Архив на ЕИМ, инв. Ф 726-Н, с. 89, с. Падеж: „Поминъкът на селото в миналото е 
било ханджийството. Селото от хановете се е създало. През него минавали много кираджии 
от Струмишко и Малашевско за Джумаята.“ 

Посочените ханове на картата не изчерпват всички, съшествуваши в този район. Те 
са били много повече, но не успяхме да усгановим други, 
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Фиг. 4, Хан в с. Калиманци, Благоевградско 


4 


на кираджине да използуват понякога и водния транспорг за комбинирано 
превозване на стоките. !! 

Във вътрешността на страната кираджниите от този район стигали до 
Лом, Плевен, Пазарджик, Батак, Пещера и др. Отивали чак до Варна, а 
някои кираджии-търговци ходели в Румъния да продават стоки, закупени от 
Серес. 

Както вече беше споменато, там, където кираджийството имало харак- 
тер на основен поминък, то се упражнявало целогодишпо и било свързано с 
пазарните дни на близките градове." В повечето случаи обаче през пролетта пе 
ходели на кираджилък, защото от Великден до Костадинозден добитъците па- 
сели и всеки си имал работа тук в селото“. Сезонните кираджии пямали 
определено време за тръгвапе -- обикновено или в края на юни, или късно 
наесен. Зависело от самите зях и ог това, каквв вид товари прекарват, за къде 
и от къде. Цсенното тръгване било сзврано почти вилаги със земелел- 
ските произвеления. 1" 

Кираджиите тръргвани много рано, някъде към Ге 2 часа през вошшта, 
„по първи петли“. Това важело особепо за тези, конго превозвали сгоки 
па близки разсгояния и обикновено вършели това за сеин ден. 1? 

Изпращането на кираджиите, когато гръгвали за по-дълго време, било 
свързано с известни ритуални практики с предпазен характер. Почти навсякъде 
се илисвала вода пред пътпика, за „да му върви по вода“ и се назедо да 
пе се меге лози дем. Някъде пе затваряли външната порта, „дорде мине някава 
вода“ или до гри дни, че да се върце отново в къщи. В двия на трьгванего 
нищо не се изнасяло от къщи, ие се давало назаем. Впимавали и да не 
скръцне вратата, та да ги чуе и види комшията. Не трябвало да знаят 
чужди хора кога тръгва, „га да с на добър пъг“. Също така кираджията 
не трябвало да се обръща пазад, „За да му върви напред всичко на добро“. 
Другаде невестите изпращали кираджиите до края на селото, а на връщане 
се отгбивали в гората ца наберат билка „наудиче“ за в къщи, „га бърже да 
се върне и да те найде““. На места този обичай се свеждал до това -- 
на връпцие от изпращането да се палее малко вода, да се внесе в къщи 
и да „се затъкнеш с нещо зсленко“. А в с. Млиндеи, което било почти 
изцяло кираджийско село, имало обичай, когато натоварят мулетата и 
тръгнат на път, майката да излезе пред портата, та Тя да срещне първа до- 
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бичетата, па да им полее вода и да ги изпрати с „хайрлия : 


41 Архяв на ЕЙМ, инв. Фо 725-И, с. 92, с. Делен: „Ходели » Драмско и Серско, купували 
стоки и ги откарвали в Кавала, та там ги товарели на иараходи и ти изпрашали за Варна. 
През това време те отявали с коце ло Варна, за да ги чакат да пристигнат. Говарели ги на 
конете и гръграли да ги разкарват из цялага страна.“ 

2 Пак там, с. 49, с. Иминден: „От селото излизали кирайжиите всеки вгориик. 
В събота се връжнали, за да се измият и отпочинат, и в попелелник отивали на пазара 
в Неврокоп, за да иродадат локареното от Беломористо и да купят тукашни стоки. 
Във вторник пак тръгвали падолу. И зиме, и лете все холсли, не спираше пътят пелоголишно. 

33 Архив на ЕИМ, инв. Хе 728-1, с. 36. 

1! Пак там, ийв. Хо 727-Н, с. 75, с. Лъжница: „ТГръгвало се обикповепо сесн, че 
гогава вече с излязло, каквото има да се откара,“ 

> Пак там, инв, Жо 726-П с. Ш, с. Пирин: „Тръгвахме през пошта по първи петли, 
та като се зазори, да сме вече в Мелиик. Връщахме се пак по тъмно.“ 

6 Пак там, с. 58; нив. Лю 725-П, с. 94 мив. Ф 727-1, с. 79. 

1: Пак там, инв. Ж 726-П, с. 43, 

4 Пак там, инв. Ф 727-1, с. 29. 

2 пак там, инв. Жо 725-П, с. 106. 

29 Пак там, с. 50. 


Обикновено кираджиите тръгвали ва групи по 2--3 до 10.13 души, 
„за да са си дружина“. Несигурността на пътищата по това време ги прину- 
ждавала да се групираг, но само по време на пътуването. Всеки кираджия 
работел с по 1-2 мулета или коне, според възможностите си, но винаги 
самостоягелко.?! В рабстата често си исмагали, но сортачване не с имало. 

Товаренето и разтоварването на стоките се извършвало от самите кираджии. 
Не насмани хора специално за тази работа. На едно добиче -- кон или 
магаре --се наговарвалто съответно 100 --150кг. Това сс смятало за „един товар“. 
Той се определял и в зависимост от вида на стоката. 

За пропасяне па различни товари се употребявали чували, наречени 
„ерейки“, торбл и цедилки. Ге се изработвали от вълна, смесена с коноп и 
козина. В старо време виното се препцасяло в мехове от „пърчова кожа“. По- 
косно залочналя да превозват гроздето и виното в дървени > съдове -- 
„бурйла“.?? Чувалите за пренасяне на дървени въглища се тъчели специално н 
се наричали „гуниша“. Мивентарът, с който сн служели кираджиите, бил съо- 
Образяван с превозното средство -- в случая коня или магарето. Гледали да 
с удобек за тях и залова избягвали тежки п обемисти кошове, сандъци и 
др., освей когато това се налагало от вида па стоката. 

Стоките, конто превозвали кираджиите по това време в Пиринския край, 
били най-различни. Може да се каже, че от всичко, косто се е произвеждало 
в по-голямо количество, се отнасяло на пазара (грозде, памук, лен, пашкули, 
картофи, ориз, ябълки, орехи, круши, масло, сирене, пастърма, вълна, вино и 
др.). Освен хранителни стоки пренасялн и земеделски сечива -- дикани, лопати, 
ливтири (за всене на жито), саръци (за сушене на тютюн). Различни бакал- 
ски и праматарскн стоки се внасяли отвън (газ, сол, захар, спирт, зехтин, 
маслини, риба, платове, юргани н др.). Миого често сс превозвал и дървен 
материал във вид на дъски за каци или бичмета и трупи. Трудно би могло 
да се изброз всички превозцани стоци. Товари за пренасяне от кираджиите били 
всички изаниноства ог селското стопанство, занаятчийските произведения и 
„всичко, каквото грябвало и го нямало тук“. 

Заплащансто труда на кираджиинте в по-старо време ставало обикно- 
вено в натура. Имало случаи да сс пазарят по за едян вол. Ще кара из- 
вестно време тозарн на даден чорбоджия, след което той ше му даде не 
пари, а направо добиче или друго, за което са сс уговорили. Това дого- 
варяне ставало при кираджии, които временно се занимавали с превозване на 
говари, само за постигане на определена цел -- да си набавят една или друга 
необходимост. При кираджиите, които редовно се занимавали с каране на 
стоки, заплащането имало по-определен, регулирап характер. 


» 


ЗАрхни па БЕИМ, инв. МФ 723, с. 96, с. Долеи: „Събирали се на дружина ла 
вървят по пътищата. Гогава самин не можеш ходи, че ще те изколят турците. За 
сметката исеки си Оил баш“: с. 28, с. Парил: „Кираджилъка всеки сам си прашел. 
Ще вземе сдио муле и може паелно иа вървят, но па всеки сметката си с башка.” 

#2 В. Къичоц. Избрани произвеления. Т. Ри П. С., 1970. с. 123 -- елин то- 
вар г равен па 70 оки: супа ока 1800 г. 

22 Архив на СИМ, инв. Хо 7298-1П, с. 1, с. Ощава: „Илвали кираджии от Разложко с 
коне и мехове от пърчова кожа. В тях наливали виното. Един мех събирал по 40--50 оки 
випо. По-късно започнали ла провозват грозието и сипото с бурило (тървен съл). 

31 Пак там, инв. Ж» 728-Н, с. 49. 
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В края на ХХ в. „кйрията“ се плащала най-често с една част от стойността 
на товара.?? Примерно, ако кираджията превозвал 300 кила круши или орехи, 
половината била за него, след като се продадаг. 

По-късно превозването на стоки се извършвало само срещу заплащане с 
пари. При определяне на таксата играели роля размерът на товара и 
разстоянието, на което трябва да се превози. Но тъй като разстоянията се 
знаели -- пазарните центрове били едни и същи, таксата се определяла преди 
всичко от тежината. Като се знасло едно добиче (кон или магаре) какъв 
товар може да носи, то и таксата била съобразявана с това. ?" 

Кирията се заплащала предварително или след като се завърнат кнрал- 
жиите. Съществувало голямо доверие между гърговци ни кираджии, а п цс- 
ните имали установен Характер, знаело се за каква стока какво може да се 
получи. Възможности за злоупотреби почги нямало и не се помни да са 
ставали такива. 

За изхранване на добичетата, с които превозвали стоките, кираджиите се 
грижели сами. Даже когаго са пазарени за по-дълъг период при един чор- 
баджия-търговец, щом като добитъкът бил техен, те имали грижата за него- 
вата храна. В уговорката за заплащане на кирията никога не влизало хране- 
нето на добитъка. 

В работата си кираджиите се стремели да бълат много точни и акуратни. 
Превозването на време и опазването на стоките било за тях въпрос па 
чест и достойнство. В отношенията помежду им съществувало разбиране и про- 
фесионална солидарност, без страх от конкуренция и съперничество. По съще- 
ство това били работници, които чрез своя по-специализиран труд изкарвали 
прехраната си. С всичко това те успявали да си изградят доверис и авгори- 
тег и да заемат равностойно място в социалната структура по това време. 


Кираджийството в Пиринския край се развива като поминъчна форма, 
когато се увеличили земеделските и животинските продукти, както и за- 
наятчийските произведения, които трябвало да се откараг до пазарните 
центрове или да преминат през района. С развитие на икономическия живот и 
с известно стопанско замогване на населението започва да се чувствува исоб- 
ходимост и ог други стоки по селата -- бакалски, „праматарски“. Те тряб- 
вало да се доставят от градовете. При този обмен на стоки се създават усло- 
вия за редовно превозване на товари за и от пазарите. С това се заемат 
определени хора, като с времето за някои от тях кираджийството се 
превръща в поминък. Тази поминъчна форма има специфично развитие тук 
и приема различен вид в дадени периоди. 

Основните белези, които характеризират кираджийството, са: превозване 
на чужди товари, собствен товарен добитък и заплашане на услугата. Само 
когато са налице и трите слемента, може да се говори за оформен вид 


55 Архив на ЕИМ, с. 28, с. Парил: „Пари тогава нямало. Маркирали с тенекии и 
чували какво трябва да закарат и какво да остане за тях.“ 

96 Пак там, с. 97, с. Долен: „По онова време се плащало на товар“; йпв. "Хе 724-11. 
с. 56, с. Капатово: „За едно отиване от Мелник до Лом и обратно за превозване на 
стоки с два коня се плащало по 7 лири...., преди да се освободи България“; инв. 
Ж 7261, с. 1, с. Пирин: „През 1910 г. за 80 оки въгле се плашало по 16 гроша; инв. 
Хо 7271, с. 59, с. Слащен: „През 1930 г. общо за 100 кила товар се плащало по 50 лв.” 
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на този поминък. В останалите случаи, когато имаме само някои ог пях, «е 
касае за разновидносг, която бележи предхождащ или следващ етап в раз- 
витието на кираджийството. Това деление позволява да се определяг, макар 
и условно. характерни моменти и категории при кираджийството в този 
район. 

Селскостопанските излишъци и занаятчийските произведения се откарват 
на пазара от самите производители. Превозването на товари е последица, 
краен резултат от упражняването на един основен поминък. Много често обаче 
наред със собствените произведения на пазара се откарват и чужди -- в на- 
чалото като услуга без заплащане, а по-късно срешу възнаграждение. Това се 
върши все още случайно и винаги заедно със собствени стоки. Имаме двс 
дейности, изпълнявани от едно и също лице -- производител-кираджия. 

Отделни стопани се превръщат в едри производители. Те престават да 
превозват сами излишъците от своята дейност, предназначени за пазара. Нае- 
мат карачи, които се занимават само с това. На гози стап товарният до- 
битък с собственост па самия производител. Той наема аргатин за опреде- 
лено време с уговорено заплащане за конкретна работа -- превозване на то- 
вари. В случая кираджийството взима форма на наемен труд, а изпълнителят 
се превръща в аргатин-кираджия. 

Когато излишъците, предназначени за пазара, са достатъчни да осигуряваг 
редовно превозване на товари, явяват се хора, които сьс собствен добитък 
срещу заплащане започват да прекарват стоки и стават кираджии. Налице са и 
трите основни белега на кираджийството и то се превръща в добавъчен или 
основен поминък. 

Някои от кираджиите се замогват и започват да заплащат стоките, които 
изимас да превозват, на техните производители. След това ги откарваг на 
пазара и там получават срещу тях вече по-голяма сума от тази, която 
са заплатили. Те извършват вече не само превоз, но и покупко-продажба на 
стоки. Реализират печалба най-често в размер, равен на кирнята, която в 
случая не получаваг. Кираджийствого се превръша в преносна гърговия, а 
кираджиите --- в кираджин-търговци. 

Този вид търговия спира дотук. Нито един от кпраджиите не се замогва 
така, че да се превърне в голям търговец и да търси чужд превоз за за- 
купените от пего сгоки. Всички ге продължават да бъдат кираджии -- т. с. 
да превозват стоки, но вече с изменена форма на заплащане. Кирията не полу- 
чаваг направо, а я реализират от покулко-продажбата на стоките. 

Двете последни форми на кираджийството съществуват известно време 
заедно в Пиринския край, каго последната през началото на ХХ в. има 
голямо разпространенис. 

Характерна особеност на кираджийството тук е, че много кираджии на- 
пускат селата си за продължително времс и огиват да превозват стоки в 
далечни райони. Там те предлагат освен своя труд и тегловата сила на 
притежаваните от тях добичета. В някои случаи започват и сами да купуват, 
да превозват и да продават стоки. По съшество това е гурбетчийство, което 
взима форма на подвижен наемен труд или търговия. 

Друга специфика на киралжийството в този район е, че всеки кираджия 
работи „сам за себе си.“ Много рядко се случва сдружаване на двама-трима 
души, и то за кратко време. Кираджийствого остава индивидуална поминъчна 
форма с характер на подвижен наемен труд с известни видоизменения в даден 
период от време към полвижна търговия, 
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Като помяйък кираджийството в Пиринския край съществува до 1912-- 
1913 г. Настъпилите тогава политически и икономически промени прекъсват 
до голяма степен възможностите за този вид поминък. Той продължава да 
съществува в по-ограничени размсри докъм 1950 г., след което постепенно 
се създават нови условия за работа в този район и кираджийството пресгава 
да бъде поминък.?" 


Извоз грузов в Пиринском крас 
Детелина Москова 
(Резюме) 


В статье рассматривается извоз грузов за вознаграждение как промъсел, 
распространенньй в юго-западнъх частях странъ в ХХ и начале ХХ века. 
Прослеживается появление и развитие зтого промькла, ищутся предпосълки 
и причиньг. 

Прежде всего обращается внимание на зтнографический аспект згого 
явления, причем делается ударение на бътовье формъьг и социальнъме отно- 
шения, содержащиеся в нем. 7 

Определяются типологические признаки -- извоз чумсих грузов, содствен- 
пое тягло и плата за услугу. На згой основе делается условная категоризация 
данной формь: промъсла, которая в известнъе моментьг меняет свой ха- 
рактер. Позтому занимающийся извозом бъвает: производителем-возчиком, 
батраком-возчиком, возчиком и возчиком-торговуем. 

Делается районирование с учетгом охвата действия и вида перевозимъх 
грузов. Указаньг дороги, по которъгм передвигались возчики, и основнъе тор- 
говъе центръь, с которъми они связъвались. 

Извоз грузов в Пиринском крае определяется как индивидуальная форма 
промькла, имеющая характер подвижного наемного труда с известнъгми видо- 
изменениями в опредсленнь! период времени, имеющими характер торговли 
вразнос. 


Ниеф Тгапзрог м Ше Рим Кероп 
Вегета Мохкоуа 


(битмтагу) 


Те агис!с Чеа!5 уид Биеф (гапзроп оГ 1оа9в, ават5! раупеш аз а Пуейоой, 
млфевргеад т Ше зошй-уезегп раг! оГ (Ве сошигу пт Ше 19 ап ве еапу 
уеагв о ве 200 сепигу. Тпе арреагапсе апд деусортеш о! 1815 Пуепвоой 


57 Различните поминъчни форми играели съществена роля при оформянето па бита 
и културата на дадено население. Развитото кираджийство поради своя характер (кон- 
такт и досег с различни етнични групи и социални категории) оказало влияние най-общо 
върху бита, културата и психиката на народа в този край. Това е важен етнографски проблем, 
който заслужава да бъде разгледан самостоятелно. 
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аге (гасеф ап Ше ргегедшвиев ап геавопз Юг По аге зош и. Ретзопз 
епоарей то И меге саПей Кадри. 

Айепйоп 15 ра!9, абоуе ай, то Ше спйшпоргар ис азрес оР Ш18 ррепотепоп, 
етрйазт ГаШшпе оп Ше ГоКк опа апа зоса! г апопв И сопаштя. 

Тпе турдоска| зеп5 аге Дейпеф: /галуротте Годйк Веопоте то ойегх, 
омито са"! погзез ап раутет Гог зегкез. Оп Ше Базв ОГ (пезе з1опв а 
сопй опа! сабегопгапоп оЕ ив Еогт оГ ПуеПвоой 15 пайе, лумс спапрев Из 
сНагастег аб огуеп 1тез. А регьоп спрагей пт Булав оц гапзроге Када Шиз 
арреагв 45: а рлойисег-Клайна а Тагт абоигег-КтаЧна, а Ктафиа апф а тег- 
спан-Кайна. 

А фмжоп по геропз 16 пафе по гелаг4 то Ше гапре оГ асцоп ап е 
ки о! воойв тгапзротей. Тве гоа45 аопр уВка Ше Кгафи плоуей аге т- 
дикаей (ореШшег уйп Ше 1гаде сепгез жий мис Шеу меге соплесей. 

Крафиузто (Вей сгапврог) т Ше Рич гедоп 15 дейпеф аз ап пгмииа! 
Гота оГ Пуспвоод, Бамше Ше спагасег ог тоБйе ПпеЧ ТаБочг, УИБ семлап 
тофИлсацопв аба вгмеп репоф оГ ие, арргоасвив рейдИор. 
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